PROJET D’AMENAGEMENT ROUTIER
CONTOURNEMENT DE

LA CHAUSSEE-SAINT-VICTOR

CONCERTATION PUBLIQUE PREALABLE

DU 24 FEVRIER AU 24 MARS 2025

Organisee par arréete du president du conseil departemental
de Loir-et-Cher, elle se tient du 24 fevrier au 24 mars 2025

Cette concertation a un triple objectif:
informer le public sur le projet de contournement
et la demarche d’etude,
recueillir 'avis du public,
etablir un dialogue entre les usagers, les riverains
et le conseil departemental, afin d’enrichir le projet.

Elle doit expliciter les enjeux:

premier enjeu : servir de voie de desserte de zones d’activitées
Cette voie desservira de maniere directe le parc d’activites des
Chateaux, situé immediatement au sud, actuellement en

cours de commercialisation. Elle desservira egalement la future
zone d’activités nord-est de 'agglomeration blésoise

dont les études sont pilotees par la communaute
d’agglomeration de Blois. Elle servira ainsi de liaison veéhicules
legers / poids lourds entre ces zones d’activites, l'autoroute A10
et le secteur nord de Blois.

second enjeu, servir de contournement vehicules legers

de La Chausseée-Saint-Victor

Cette voie jouera egalement le role de voie de contournement
de l'agglomeération de La Chaussee-Saint-Victor pour le trafic
vehicules legers de plus longue distance entre le secteur nord
de Blois (irrigué par les rocades RD 956 et RD 957) et l'est du
Loir-et-Cher (RD 2152).

Le trafic poids-lourds, quant a lui, continuera d’emprunter
'autre itinéraire reliant la RD 2152, a savoir celui forme par

les RD 50 et 140, recemment amenage.
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Secteur nord-est de lagglomératlon blésoise

L'INFORMATION AU PUBLIC

» Communiqué de presse aux organes locaux

» Mise a disposition du présent dossier
de concertation sur le site internet du
département www.departement41.fr

P Mise a disposition du public du dossier
de concertation a:

- 'hotel du departement de Loir-et-Cher
- la mairie de La Chaussee-Saint-Victor
- la mairie de Saint-Denis-sur-Loire

Le public pourra faire connaitre ses
observations au conseil departemental de
Loir-et-Cher durant toute la durée de la
concertation:

» en les consignant sur les registres
accompagnant les expositions evoquées
ci-dessus et ouverts a 'hotel du
département de Loir-et-Cher, a la mairie
de La Chaussée-Saint-Victor et a la mairie
de Saint-Denis-sur-Loire

P en les adressant par écrit a:
Departement de Loir-et-Cher
Hotel du departement
Direction des routes et des mobilites
Place de la Republique
41020 Blois Cedex

» en les formulant dans l'espace déedie a
cet effet sur le site internet du conseil
déepartemental www.departement41.fr

Un bilan sera éetabli a Uissue
de la concertation.

Il permettra de valider et/ou
de faire evoluer le projet apres
prise en consideration des
remarques des citoyens qui se
seront exprimes.
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OBJECTIFS DU PROJET
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Un essor economique a accompasgner

Grace a son positionnement strategique, [CONTEXTE GLOBAL| N R N\ YL X e\ T
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economique, avec 'améenagement de plusieurs
zones d'activites, dont certaines sont encore
en cours de commercialisation, comme

le Parc des Chateaux.
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du trafic, notamment de poids lourds,

que le reseau secondaire ne peut absorber,
faisant de leur desserte un enjeu majeur pour
la voie de contournement.

Réseau routier
Itinéraire RD 50 RD 140

(aménagement poids lourds)

==+ Voie ferrée

Zones d’activités existantes
(inscrites au PLUi - 708 ha)

Projet de zone d’activité
(35 ha)

Un besoin pregnant d’ameliorer les deplacements

» La RD 2152 en traversée de La Chausséee-Saint-Victor, » Des aménagements routiers déja realises

veritable coupure urbaine au cours des années précedentes
Bordée notamment par le pole de 'Hermitage et Pour ameliorer la fluidité et la sécurité des déplacements,
la salle du Carroir, la RD 2152 concentre aujourd’hui des travaux d'ameénagement ont éte réalises entre 2017 et
'activité commerciale et culturelle de la commune de 2019 dans le secteur de Cap Cine.

La Chaussée-Saint-Victor. . o -
Cette securisation s'est egalement poursuivie sur

Des travaux d’amenagement de la RD 2152 sont envisages l'itineraire RD 140 et RD 50, avec la creation de deux

a terme afin d’apaiser les circulations et laisser plus nouveaux giratoires :

de place aux modes alternatifs de deplacement. Giratoire RD 140 / RD 50, en 2017

Cela nécessite au préalable de la délester d'une partie Giratoire RD 140 / RD 2152, en 2019

de son trafic de transit. Ces aménagements ont permis de flecher un itinéraire
. o . . « poids lourds » depuis la RD 2152 vers 'autoroute A10,

La voie de contournement vise a repondre a cet enjeu via les RD 140 et RD 50.

prioritaire en permettant 'amelioration des déeplacements

au sein de la commune. La RD 2152, en traversée de La Chausséee-Saint-Victor,

constitue toutefois encore aujourd’hui 'axe de circulation
le plus emprunte, y compris par les poids lourds,
provoquant des difficultés de circulation pour

tous les usagers et des nuisances pour les riverains.
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DES CONTRAINTES

A PRENDRE EN COMPTE

LE TRAQE DE LA VOIE DE CONTOURNEMENT DE LA CHAUSSEE-SAINT-VICTOR PRESENTE
CI-APRES, A PRIS EN COMPTE LES CONTRAINTES SUIVANTES :

» Limiter Uartificialisation nette des sols

Pour reduire lartificialisation des sols, le conseil
déepartemental du Loir-et-Cher privilegie un trace
reutilisant au maximum l'ancienne voie ferrée
Blois-Romorantin.

Cette infrastructure, désormais reconvertie en voie
communale, offre une opportunite de limiter 'impact
du projet sur l'environnement.

» La présence d’ouvrages d’art existants

La conception de la partie Est de la voie

de contournement est contrainte par la presence

de deux ouvrages d’art sous lesquels passe 'actuelle
voie communale, qui conditionnent le choix du tracé:

'ouvrage d’art de la ligne ferroviaire Orléans-Tours,
'ouvrage d’art de la RD 2152 en raison du déenivelé.

» La compatibilite de la voie de contournement
avec les ZA existantes et futures

La voie de contournement vise a assurer une desserte
efficace des zones d’activite du secteur, repondant a un

enjeu strategique.
Elle doit integrer les besoins de circulation liés a l'evolution

du secteur, notamment pour les cyclistes, les piéetons,

et les vehicules.
La fluidité et la sécurité des acces, y compris pour
les poids lourds, sont des priorités essentielles dans

sa conception.

» Prise en compte du contexte agricole

Compte tenu de 'activité agricole présente dans le
voisinage du projet, le projet prend en compte les
besoins d’acces aux parcelles agricoles et la circulation
entre ces parcelles et les sieges d’exploitation.

La voie de contournement est concue pour limiter Uartificialisation des sols,
repondre aux enjeux de desserte des zones d’activite et des parcelles agricoles,
et s'adapter aux contraintes des infrastructures existantes.

Elle integre des ajustements pour garantir une circulation fluide et securisee,
tout en prenant en compte les besoins des usagers, des piétons aux poids-lourds.
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PRESENTATION DU PROJET

DE CONTOURNEMENT

Les caracteristiques du trace |

150 | 150
Fossé 6. bo Fosse

» Route a deux voies de circulation. 175 | 325 | 325 | 175

. . . . . " Accotement Ch S | Ch - Accot it

» Interdiction de circulation des poids lourds sur la T R

partie Est du tracé, en raison du passage sous l'ouvrage
d’art ferroviaire existant dont la largeur est reduite.

Déblai

» Carrefours aménages sous forme de giratoires.

» Fermeture des acces directs sur les voies secondaires oo
Interceptées par le contournement, avec rabattement

Profil en travers de la section courante

sur les giratoires.

» Création d'améenagements pour piétons et cyclistes
au droit des carrefours giratoires, du passage sous
les voies ferrees et de la RD 2152 ; ces améenagements
s'inscriront dans la continuite des autres projets de
mobilité en cours.

» Amenagements paysagers pour intégrer
harmonieusement l'infrastructure dans son
environnement. Emprise totale du projet : 7 hectares ,dont 3 hectares

» Installation de protections acoustiques si les études sur les exploitations agricoles (43 % de l'emprise)
ultérieures confirment leur necessite.

Un projet peu consommateur d’espace

Longueur du trace : 2 km, dont 60 % de reprise de

voles existantes

» Il est attendu, a la mise en service du contournement, un trafic de 9 000 véhicules par jour sur sa section ouest
et 8 300 vehicules par jour sur sa section est.

» En traversee de La Chaussée Saint-Victor, le contournement va délester la RD 2152 jusqu’a 22 % de son trafic.

» Les conditions de circulation ne seront pas détériorées par la mise en service du contournement
en sortie de 'autoroute A10.
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ZOOM SUR LE SECTEUR DE
RACCORDEMENT A LA RD 2152

—_—— —_—
La Chaussee-Saint-Victor Menars

Raccordement a la RD 2152

» Le projet prevoit la demolition de l'ouvrage
actuel sur la RD 2152 et un abaissement du | Profil en travers
profil de la route pour améliorer les conditions ‘ sous l'ouvrage dart
de circulation. > ferroviaire
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» En raison de la taille et de ['espace disponible
sous l'ouvrage d’art ferroviaire, des limitations
de vitesse seront mises en place pour assurer
la sécurité de tous.

Hauteur libre 4.30m min

» Les poids lourds ne seront pas autorises a
circuler sur ce troncon du contournement,
mais celui-ci sera circulable pour les engins !
agriCOleS. 2.00 3.50 3.50 3.00

Trottoir Chaussée Chaussée Voie verte
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Retablissement via
la future voie de desserte
interne de la ZAC

sauf engins
agricoles

S

~ | Ouvrage d'art

voie ferree
Largeur
entre culées:8 m

Retablissement
de l'acces a Maceé
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CALENDRIER PREVISIONNEL

ET COUT DE OPERATION

srochaines etapes

Les conclusions permettront au département d’adapter et

Prise en compte des remarques du bilan de concertation oréciser le tracé présente.

Ces etudes contribuent a une connaissance plus précise

des enjeux du projet, de ses impacts et permettent l'application
de la sequence ERC, c’est-a-dire en premier lieu éviter

les impacts sur l'environnement, les réduire s'ils ne peuvent éetre
evites, et en dernier lieu les compenser.

Engagement des etudes techniques
et environnementales

PROCEDURES REGLEMENTAIRES

Le contenu précis des procedures reglementaires sera valide par les autorités administratives et dependra
des caracteristiques préecises du projet retenu et de ses impacts, evalués en phase préecedente

W

ENQUETE PUBLIQUE

Le public aura de nouveau la possibilite de formuler ses observations sur le projet

h 4

OBTENTION DES AUTORISATIONS ADMINISTRATIVES

Le processus reglementaire se conclut par l'obtention des autorisations administratives nécessaires
au demarrage des travaux

Le planning de Uoperation

__ 282029-2030

- Acquisitions foncieres

- Procedures ) . )
réglementaires - DI&ﬁI}OftI(Z. et fouilles - ;‘ravayx :
- Enquéte publique archeofoslques amenagemen

si hecessaire

COUT DES TRAVAUX
8 millions d’euros hors taxe
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